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snizovani hodnoty pozemki vhodnych k rodinné
zastavbé vesnického typu a ke snizovani
hodnoty nemovitosti jiz postavenych. Nekteré
domy a parcely se stanou neprodejnymi za
pfinejmensim soucasnou cenu. Vlastnici takto
dotcenych nemovitosti budou poskozeni a méli
by mit narok na nahradu vzniklé skody. Jak

a kym bude tato Skoda nahrazena?

- JiZzni obchvat nendvratné zméni raz

a charakter krajiny

Obec Suché Lazce si ob¢ané zvolili za své
bydlisteé predevsim pro jejich polohu,
bezprostiedné sousedici s piirodou a umoziujici
klidné bydleni, které je uz v soucasnosti
naruseno vystavbou logistického centra.
Masivnim zvySenim dopravy by nenavratné
doslo ke zvyseni urovné hluku, zhorSeni kvality
ovzdusi, naruSeni razu krajiny, ktera je
vyuzivana k rekreaci nejen ob&any obce, ale

i Sirokou vefejnosti mésta Opavy. Diky tésnému
kontaktu této lokality s obytnou zénou si vybira
stale vice obyvatel tuto ¢ast obce k vystavbé
svych obydli. Vytvofenim jizniho obchvatu by
doslo k nendvratné devastaci této lokality

a kdysi vyhledavana oblast by se stala mistem

c&*@

neobyvatelnym. Kdyz si jednou obyvatelé na
tomto misté své domy postavili, nemohou je jiz
premistit jinam, naproti tomu obchvat potazmo
uzemni rezerva pro obchvat miiZe byt vedena
severné, coZ mozné je.
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Dejme 14 rejerendu jasné .

proti ]lmlmu obchvatu Komdrova
. Hl

Referendum k obck

atu, patek 12.1.2018 od 14-22 hodin a v sobotu 13.1.2018 od 8-14 hodin.

starosta
Mgr. Petr Oriescik

Vazeni spoluobcané,

tento patek a sobotu tj. 12.1. a 13.1.2018
probéhne v nasi obci REFERENDUM s jasnou
otazkou: ,,.Souhlasite s tim, aby méstskd cast
avni kroky

Suché Lazce podnikla vesker
k tomu, aby nedoslo k realizaci jizniho
obchvatu Komdrova u Opavy vedouciho
pres katastralni uzemi Suché Lazce?“

G otls Gk Sonon
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Chtél bych Vas poprosit, abychom toto
referendum vnimali jako nas boj za budoucnost
nasi obce. Odmitam jakékoliv tvrzeni, Ze je
néco rozhodnuto. Kdyz rezignujeme na to,
abychom si o svém vlastnim Gizemi rozhodovali
sami, potom skuteéné za nas rozhodnou jini. A ti
budou rozhodovat ne v zajmu nas, sucholazec-
kych obcanu, nasi krajiny, nasi pudy ¢i naseho
prava na kvalitni zivotni prostiedi, ale budou
rozhodovat stylem co nejrychleji a co nejlevnéji,
tak jako doposud! Dejme v referendu jasné
ANO boji proti jiZnimu obchvatu Komarova!
Budoucnost Suchych Lazct si musi vybojovat
Suché Lazce! Nikdo jiny to za nas neudéla!

//

leden

ﬁwlsm




davedesign - SL zpravodaj str 2., 11 .

il

i
i
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\“\\\\\‘

www.suchelazce.cz

oDl

S,
63 il

IIIl

i,

Suché Lazce obcéaniim 7.s.

Vazeni obcané, dnes vice néz kdykoliv predtim
mame jedine¢nou moznost vyjadfit sviyj
nesouhlas s vybudovanim jizniho obchvatu

v referendu, které probéhne v patek 12.1.2018
od 14-22 hodin a v sobotu 13.1.2018 od 8-14
hodin. Pokud chceme v tomto ohledu néco
zmenit, je referendum nasim nejsilnéjsim
argumentem. Pfijd’te proto prosim podpofit
budoucnost nasi obce a dalSich generaci.

V roce 2012 jste se vyjadiili v referendu k této
problematice, za coz vam velmi dékujeme.
Avsak kvuli procesnim chybam, které tehdy
vznikly, nemtizeme plné vyuzit potencial
referenda. Nové referendum je v tomto ohledu
oSetfeno tak, aby bylo nezpochybnitelné.
Nenechte se prosim ovlivnit n€kterymi
nepravdivymi informacemi v médiich, napf. ze

e

dalsi referendum nebude zavazné apod. Bude
zavazné pro nasi méstskou ¢ast a umozni nam
délat veskeré pravni kroky k tomu, abychom
obhajili nase prava, krajinu a kvalitu bydleni
v Suchych Lazcich a Komarové. Jestli mésto
nebude respektovat nazor celé méstské ¢asti, je
véc druha. My se v8ak naseho prava nevzdame
bez boje. Je to nase obec, my zde zijeme a nase
prava jsou prioritni. Nenechte rozhodovat
ufedniky o nas bez nas. Dékujeme vSem
obcantim za podporu v minulosti a velmi si ji
vazime. Nyni mate ptilezitost vyjadrit se,
podpofit nase snahy o zachovani krajinného
razu nasi obce a urcit tak jeji dalsi vyvoj.
Problematika obchvatu totiz nekon¢i samotnou
realizaci této silnice. Pfedurcuje dalsi
urbanisticky vyvoj v naSem katastru. Diky
charakteru krajiny kolem jizni varianty (uirodna
pole kolem) by vznik obchvatu umoznil dalsi
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- Preklenuti Zelezni¢ni trati nezasahne tolik
do krajiny

Diky charakteru krajiny (ferén se svazuje nize
k trati) by pieklenovaci most ptes zelezni¢ni
trat’ nenarusil tolik krajinu. Celkova vyska by
nem¢la ptekrocit souc¢asnou vysku silnice
Ostravska. Cely obchvat by vice zapadal do
krajiny.

- Teoreticka moZnost dopravniho odleh¢eni
Velkym a Malym HoSticim

Existuje také teoretickd moznost dopravné
odleh¢it obcim Velké a Malé Hostice. Pokud by
doslo k propojeni mezi severnim obchvatem
Komarova a komunikaci ¢. 56 mezi Kravaiemi
a Velkymi Hosticemi, odleh¢ilo by se tak
soucasné tranzitni dopraveé sméfujici z Opavy do
Kravar a dale v obou smérech.

- Minimalni vliv na obec Velké Hostice
Vzhledem ke konstrukénimu feSeni severni
varianty na pilifich a nasypu by se obchvat dotkl
obce Velké Hostice jen minimalné, nebot’
nejblizsi bod od obydli by byl cca 570 m
(hustota zastavby je cca 20 domii) a soucasné by
zastavba byla chranéna jiz existujicimi remizky
a lesiky v delt¢ feky Opava. Coz maximalné
kontrastuje s jizni variantou, ktera je cca 196 m
od zastavby Suchych Lazci a s Gplnou absenci
jakékoliv zelen¢ a remizku.

- Jizni obchvat zlikviduje oddychové zony,
jako jsou cyklistické a turistické stezky
Soucasné polni cesty a stezky jsou v pievazné
mife vyuzivany pro sportovni a relaxacni
aktivity ve formé pési turistiky, cyklistiky,

k prochazkam se psy, v zimnim obdobi jako
bézecké trasy spojujici oblast Ostravy, Zatisi,
Hrabyné se svymi lesnimi prostory s oblasti
Opavy a dale Hradce nad Moravici, pro svou
pfistupnost a pfedev§im pro moznost eliminace
kontaktu s dopravnimi a vyrobnimi oblastmi.

Naopak severni varianta neznamena vyznamny
zésah do rekreacné relaxac¢niho vyuziti dot¢ené
oblasti severnim obchvatem.

- ZhorSeni vei'ejného zdravi a pobytové
pohody

Ptipadnou realizaci jizniho obchvatu by
vzhledem k bezprostiedni blizkosti obydli byla
zatiZzena oblast prachem a spadem drobného
polétavého prachu az do vzdalenosti 1 km.
Pfitom je vSeobecné znamo a védecky i studiemi
potvrzeno, ze prave polétavy prach ma nejvétsi
vliv na vznik rtiznych chorob (jakymi jsou
zejména astma, plicni choroby, rakoviny plic,
poskozeni nenarozenych déti jiz v prvnim mésici
téhotenstvi, castéjsi onemocnéni dychacich cest
u deti, ve vyssim veku zvysuje pocet onemocnéni
cukrovkou, vysokym krevnim tlakem a riiznymi
srdecnimi onemocnénimi).

Dalsim vyznamnym faktorem je hluk, ktery by
vystavba a samotny provoz jizniho obchvatu
pfinesly. V tak tésné blizkosti obytné zastavby
by méla zasadni negativni vliv na vetfejné zdravi
obcanti. Vzhledem k tomu, jak je nyni jizni
obchvat koncipovan, doslo by na mnoha mistech
k vytvofeni mimouroviovych kiizovatek, které
by prevysovaly terén a umoznily hluku a emisim
z vyfukovych plynt §itit se daleko do krajiny
(uplna absence stromii a kerii, které by hluk
pohlcovaly diky charakteru krajiny). V tomto
ohledu jizni varianta nespliiuje naroky na
ochranu zdravi a povolené limity prachu, hluku
a emisi zplodin. V dnesni dobé¢, kdy stat diky
uspordm a nedostatku financi zvedd minimalni
povolené limity hluku, nebude moci nikdo
garantovat vystavbu jakéhokoliv protihlukového
opatieni, coz vede k opravnénym obavam
obyvatel Suchych Lazct a okoli.

- SniZeni cen nemovitosti urc¢enych k bydleni
v oblasti jizniho obchvatu
Vybudovani jizniho obchvatu povede ke
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minulym i budoucim.

- EIA vysla pro obé varianty stejné

Z dokumentace EIA, kterd posuzovala varianty
vzhledem k vlivu na zivotni prostredi vySly
varianty jih a sever jako rovnocenné.

V dokumentaci se sice objevily jisté tendence
oznacovat jih jako "mirné vyhodny", ale nebyl
to oficialni zavér. Tvrzeni mluvéiho RSD, které
jsme mohli sledovat v médiich, ze "je
jednoznaéné lepsi jih" neni pravdivé!

- Hydrogeologicky priizkum ukazal, Ze
severni obchvat nema vliv na spodni vody
Castym argumentem v médiich byva uvadéna
mylna informace, ze stavba severniho obchvatu
bude mit vliv na spodni vody. Suché Lazce
spolecné s Komarovem nechaly kolem roku
2014 zpracovat hydrogeologicky priazkum, ktery
tuto domnénku jednoznacné vyvratil. Mame tuto
dokumentaci pfipravenou k dal$im jednanim.

- Severni obchvat je vice neZ o 1 km kratsi

Severni obchvat je vice nez o kilometr kratsi

a nebude nutné bourat zadné¢ domy. Celkova
trasa severniho obchvatu je pfiméjsi a znacné
zrychli dopravu. To bude mit z globalniho
hlediska také vliv na nizsi spotiebu paliva
(=mensi emise), niz8i naklady na udrzbu a
opravy tohoto tseku. TakZze do budoucna bude
severni varianta ekonomicky vyhodné;jsi!

- Severni obchvat umoZiiuje rist Komarova
smérem na jih

Severni varianta 1épe pfistupuje

k urbanistickému ¢lenéni obce Komarov.
Umoziuje dalsi riist obce a separuje prumysl od
bytové zastavby. Viz popis ve ¢lanku vyse.

- Existuje teoreticka moZnost vytvoreni
sjezdu k spole¢nosti TEVA

Severni varianta nabizi prostor pro urcité
technické feseni a umoznuje sjezd ze severniho
obchvatu ke spolec¢nosti TEVA. Tim by se
ulehéilo dal§im vozidlim sméfujicim jinak
priutahem Komarova (ndkladnim tak i osobnim,).

Suché Lazce
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rust industrializace. Nahraval by spekulanttim,
ti by skupovali dalsi a dalsi plochy, které by se
nasledné pretvaiely na haly typu RKL. Pokud
chceme zachovat krajinny raz nasi obce, nemuize
nam byt lhostejny vyvoj kolem obchvatu
Komarova. Samotné mésto Opava, jehoz jsme
soucasti, se snazi veskery prumysl vytlacit

z centra na okraje mésta. Nedovolme, aby se

z nasi obce stala prumyslova zona. Severni
varianta obchvatu Komarova, kterou
mimochodem podporuje vyznamny pocet
obcanti Komérova, neumozni kvuli typu krajiny
(delta reky) a zpusobu realizace cesty (ndsyp

a na pilirich) dalsi narGst industrialnich ploch
kolem této Casti obchvatu. Naproti tomu jiZni
obchvat ve svém duisledku nic nefesi, pfesouva
dopravni problém na Suché Lazce a generuje
nové problémy pro obyvatele Komarova

v lokalitach Cerny mlyn, Vrchovina

a Podvihovska.

Argumenty proti Jiznimu obchvatu:
- Musely by se bourat domy a sidla firem

Jizni obchvat zasahuje do soucasné vystavby
v Suchych Lazcich, musely by se bourat

minimalné 2 domy a 2 primyslové arealy
potazmo sidla firem.

- Vysoky most pod JZD, hluk z dopravy se
$if'i daleko do Suchych Lazci

Technické fesent, které bylo nastinéno ve studii
proveditelnosti, ukazuje, Ze v té€sné blizkosti
budovy aredlu JZD bude v piipad¢ realizace
jizniho obchvatu postavena velka mostni
konstrukce, ktera se bude kfizit se soucasnou
vypadovkou ze Suchych Lazci. Dle
dokumentace by mély byt zboteny dva rodinné
domy (¢.p.5, ¢.p.107) a sidla dvou firem (¢.p.5a,
¢.p.108). Postavenim silnice nad terén dojde k
nevratné zméné, ktera bude mit za nasledek
sifeni hluku, prachu a emisi z dopravy do
Suchych Lazci. K nejbliz§imu bytovému domu
je to cca 200m. Neni vylouceno, ze by doslo
také k demolici dalsich domu (¢.p. 1, ¢.p.3,
¢.p.92). Vzdalenost obchvatu od domu ¢.p.2
bude cca 196m. Na polni cesté do Komarova
bude dalsi mostni konstrukce, ktera bude
vyvedena nad soucasny terén. Kvuli charakteru
krajiny v na$i ¢asti katastru neni feSeni zafezem
realné. Na horizontu smérem ke Komarovu tak
vznikne panorama s hradbou, ktera tak

zasah Jizni varianty do Suchych Lazcil
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nenavratné oddéli obé vesnice.

- Ma rozhodovat cena, ktera nezahrnuje
vSechny faktory?
Dle nasich nazorti nekoresponduje souc¢asna
cena, ktera byla spocitana v ekonomickém
posouzeni s realnymi naklady. Je zna¢né
nadhodnocena. Piitom pravée cena je nyni
jedinym argumentem, ktery by mél rozhodovat.
Viz jejich vypocet:

- severni obchvat Komarova 4,42 mld. K¢

(5,02 km)

- prutah Komarova 2,5 mld. K¢ (4,77 km)

- jizni obchvat Kom. 2,19 mld. K¢ (5,92 km)
Z danych ¢isel se nemuzeme zbavit dojmu, Ze se
jedna spiSe o prani zadavatele nez o realné
naklady. Nepfislusi nam posuzovat, na kolik tato
Cisla odpovidaji realité a zdali v nich viibec byly
zhodnoceny parametry jako néklady na odkup
pozemkd, jejichz vlastnici vice nez z 95%
nechtéji parcely prodat. Pro srovnani cena
silnice I/11 z Ostravy az do Mokrych Lazct
(oteviena 13. 10. 2015) (zacinajici na urovni
Plesné mezi Globusem a Velkou Polomi
a koncici v Mokrych Lazcich) stala celkem 4,77
mld. K¢. (Zdroj: www.dalnice-silnice.cz/l/1-

Soucasné panorama pod JZD pred obchvatem. Na str. 5 je vidét stav po realizaci Jizniho obchvatu.

11.htm) Lze jen spekulovat, jak je mozné, ze
realizace nakladi na trasu Mokré Lazce -
Ostrava (cca 9,5 km), kde jsou minimaln¢ tii
komplikované mostni konstrukce a pfesunuté
celé hory zeminy, vyjde cenoveé téméf stejné
jako podstatné kratsi usek severniho obchvatu
Komarova v délce pouhych 5,02 km vedeny na
nasypu a z¢asti na pilitich? (Na pilirich neni ani
polovina iiseku.) Usek Mokré Lazce - Ostrava
mimochodem obsahuje 3 MUK, 10 mosti na
trase, 4 nadjezdy, podchod, pielozky 4 silnic III.
tfidy, 2 mistni komunikace, 2 lesni a 11 polnich
cest, 2 opérné a 2 zarubni zdi a 3 protihlukové
stény (1.076 m).

Piitom rozdil v cenach byl v letech 2012-2013
mezi Severem a Jihem podstatné mensi, cca 1
mld.

- Likvidace koridoru pro migraci zvéie

Jizni obchvat nenavratné uzavie migracni
koridory drobné a vétsi zvete. Bude zasahem do
zivota zvéie, ktera ma tyto trasy silné zazité.

V této lokalité byl mimo jiné letos zaznamenam
také los evropsky. Naproti tomu severni
varianta vedend na pilifich se fauny a flory nijak
vyznamn¢ nedotkne. Lovecka tradice
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Fotografie z pohlednice priblizné z roku 1906
Vjezd do Handkova statku na Hadrunku.

N. Sedlice, Komarov az do Opavy zapocala
roku 1755 a byla dokonéena jeste tentyz rok.
Silnice byla vsak tak nekvalitné udélana, ze
bylo zapottebi roku 1805 cestu uzaviit a provést
nutné opravy. Vesnice, které na cest¢ né¢jakym
zpusobem participovaly, jako Komarov, Nové
Sedlice, ale i Suché Lazce, musely na vlastni
naklady opravit své useky cisatské cesty. V té
dobé se objevuji prvni Silni¢ni zakony, které
upiestiovaly, kde maji byt na konskych
povozech znacky (nyni SPZ), jak a kde maji byt
povozy osvétleny, které povozy maji pfednost
(panské kocary pred selskymi povozy) apod..

V minulosti bylo osidleni obytnych domt

v Komarov¢ kolem cisaiské ulice (ostravské)
velmi malé. Nartst osidleni se postupné nejvice
projevoval od 1890 do prvni svétové valky. Po
druhé svétové valce doslo k znacnému
zdecimovani budov v obci a ndsledovala pak
druha vlna povalecné vystavby. Podél cesty se
nachazely pfedev§im komer¢ni a hospodarské
celky jako napiiklad v Kravaroveé Hostinec
Weinberger (nyni obytny diim), Hanakav statek
min. od 1824 (nyni stavebniny Ceskom), Statek
A. Trubeckého (v minulosti byl udajné také
sidlem némeckych rytiri, kolem r. 1824 v drzeni
Otto von Badenfeld statek byl sidlem "vrchnosti"

Jiny pohled na Handkuv statek (vievo, nyni
stavebniny) z Cisarské cesty kolem r. 1906

odtud vznikl nazev lokality Vichovina), vedle
Pivovarsky bytovy dam (nyni MIT-Real a.s.),
naproti pak hostinec se statkem Gustava Reichla
(dnes jiz neexistuje, ziistala jen stodola).
Zastavba na ulici Fibichova pak vznikala kolem
roku 1956. Vystavba cesty k zadni brané n.p.
Galena byla realizovéna v roce 1988. Rada
domu v blizkosti cesty Ostravska byla postavena
kolem r. 1960. Dale zde jiz vice nez 110 let stoji
byvala tovarna na ¢okoladu IKA (pozdeji
Komas, nyni BRANO), naproti pak vice nez 100
let stary Hostinec U Risské silnice (pozdéji - Na
nové, Hostinec, U Cmeldka, nyni bytovy diim),
za nim pak tovarna na maziva KOMO (pozdéji
Balakom). Pravdépodobné nejstar$im podnikem
(min. 1886) je tovarna farm. firmy Hell &
comp. (pozdéji n.p. Galena, IVAX, TEVA).

Z historického pohledu na tehdejsi usporadani
obce je jasné patrny koncept industrialnich
celkd umisténych kolem zeleznice a cisai'ské
cesty v severni ¢asti obce. Samotnou cestu pak
lemovaly predevsim hostince, statky a tovarny.
Vyjimku tvofi jen tovarna KOMO, ktera byla
postavena jizné&ji. Obytna zastavba se pak
rozristala smérem k jihu. Bylo by velmi
kratkozraké utnout tento stalety koncept jiznim
obchvatem. Byl by to vysméch generacim
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Pritom se prakticky jedna o jediné misto, kam
se muze Komarov urbanisticky rozvijet.
Uzavfenim obce jiznim obchvatem bude
pokracovat stavajici trend postupné
industrializace celé obce, dojde k postupnému
vysidlovani a ustupu bytové zastavby na ukor
primyslu. Tato skute¢nost bude mit zna¢ny vliv
na kulturu a spolecensky zivot v obci. Tento
trend se postupné ¢im dal vice projevuje a je
patry od roku 1950. V zajmu obyvatel
Komarova by méla byt separace primyslovych
z6n od obydli a vytvoteni urbanistickych celki
pro dalsi rozvoj bytové zastavby obce. Jizni
obchvat tak protind jediné misto potencialniho
rozvoje obce.

- Doprava z Podvihova a Kom. Chaloupek
bude smérovat i nadale stfedem Komarova
Dalsi nedostatek jizni varianty opét netfesi
tranzitni dopravu z jiznich vesnic, ktera sméfuje
do Opavy, Ostravy a dal. Tato tranzitni doprava
neni obchvatem nijak feSena a prakticky na
dopravni situaci v tomto ohledu nic nezméni.

- Neni uplné vylouc¢ena vystavba dalSich
(komerc¢nich areali) pobliz pritahu

ve stiedu Komarova (spekulace)

Nemuzeme zcela vyloudit dal§i proménu ploch
mezi silnici Ostravska a zeleznici v centru obce
na prumyslové, ptipadné komercni arealy

(v prostoru u zadniho vjezdu do TEVY). Lokalita
je zavedena v uzemnim planu jako primyslova
zona. Tato skute¢nost by jisté méla vliv na dalsi
narust dopravy, ktera by opét nevyuzivala
obchvat Komarova. Z tohoto pohledu zde
obchvat postrada smysl.

- Mozné zpoplatnéni obchvatu v budoucnosti
Dnes nam nikdo nezaruci cenu, podle které se
rozhoduje vybér varianty obchvatu. Stejné tak
nam nikdo nezaruci, ze se ptipadny obchvat

v budoucnu nezpoplatni a auta za¢nou projizdet
v ramci uspory zpét pritahem Komarova.
Vysledkem tak bude zastavéna krajina

s nefunkénim obchvatem.

- Pohled do historie, vznik a osidleni podél
cesty Ostravska cisai‘ska.

V roce 2015 doslo po 260 letech ke zméng trasy
ti$ské silnice otevienim nové rychlostni
komunikace 1/11. Stavba Cisatské silnice
(Ostravska) z Ostravy pies V. Polom, Hrabyn,
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a myslivost ma v této lokalité znacné mnozstvi
piiznivcl. Myslivost neni jen o lovu, ale

o udrzitelnosti zvéte v civilizaci, kontrolovana
redukce a podpora zvéie v zimnich obdobich.
Jizni obchvat zcela rozdéluje ptirodni koridory
a migracni stezky zvéte, ktera se jen stézi
vyrovnava s takovymto radikalnim zasahem.

S tim souvisi i naruseni ptirodnich biotopti

a mikro-ekosystému, pro které jsou takovéto
zmény obzvlast citlivé. PreruSenim téchto
migracnich stezek bude dochazet ke kolizi
zvéie s dopravou, coz bude mit nepfiznivy vliv
jak na zvéf, tak na bezpecnost dopravy v této
lokalité. Pfedev§im ale bude nendvratné
poskozen krajinny raz dané oblasti.

- Nesouhlas majiteli pozemki s prodejem

V sucholazeckém katastru u dotcenych parcel
52 z 53 vlastniki jiz od roku 2012 deklaruje, ze
pozemky v zadném piipadé neprodaji (podobna
situace je u jihu v Komarove). Puda na severni
varianté ma nizsi bonitu a vlastnikem ¢asti
pozemki planované trasy severniho obchvatu
je jiz dnes stat, coZ je Gpln¢ jina situace nez

v piipad¢ jizni varianty obchvatu.

- ZUR rozhoduje bez znalosti technického
provedeni

Aktualni navrh ZUR MSK nefesi technické
provedenti, které je ale zdsadnim faktorem pro
vybér varianty. Jinymi slovy ndm na MSK bylo
sdéleno, ze je v soucasné chvili nezajima, jak se
bude obchvat technicky provadét a ze "pracuji
v jiném méfitku". Takze se realn¢ rozhoduje
bez znalosti technického FeSeni. Tento fakt
povazujeme za mrhani vefejnymi financemi,
nebot’ je jiz nyni jasné Ze se bude jednat

z technického hlediska o problematicky projekt.

- Privalové desté a eroze pudy

Kazdoro¢né v nasi zemi mizi stovky hektart
kvalitni orné piidy. Vznik takto kvalitni ptdy
trva z hlediska evoluce stovky let. Kvuli
soucasné politice statu se stava orna puda
nejsnadnéj$im cilem pro nejriznéjsi vystavbu.
Vlivem pocasi, které ma u nas stale Castéjsi
charakter extrémnich vykyvii, dochazi ¢asto

k ptivalovym destim. Tyto desté nemohou
ptirozené vsakovat do pudy, kterd je takto
zastavéna a dochdzi k povodnim, které eroduji
pudu. Jizni obchvat bude dalsi zbytecné
zastavénou plochou. S tim souvisi i schopnost

Fotomontaz s mostni konstrukci pod JZD. Obchvat je na nasypu takze hluk se siri daleko do obce.
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absorpce ptivalovych destt a srazek. Kdyz
dojde k pfemeéné takovéto lokality na
zaasfaltovany povrch s nulovou absorpci vody,
dojde zakonité k problematice stazeni
takovychto srazek do kanalizace. Obavame se
problému zaplav, vzniklych bleskovymi
privalovymi boutkami, které takovéto obrovské
plochy nebudou schopné zvladnout. Pida

v mist¢ severniho obchvatu nema tak vysokou
bonitu jako ptda na jihu. Fakt, ze dojde ke
znaénému vynéti pidy z pudniho fondu

je velmi dulezitym argumentem.

- Lokalita Cerny Mlyn - pfemosténi nad trati
obrovskym mostem

Pokud by doslo k realizaci jizni varianty,
vyrostla by nad trati obrovska stavba s né€kolika-
metrovym nasypem a mostni konstrukei, ktera
by pteklenula Zelezni¢ni trat’. Nyni je trat’ na
nasypu vysoko nad terénem. Pfipocteme-li
vysku troleji, rezervy a dal$i parametry, mame
razem v krajin€ n¢kolikametrovy most, ktery
bude dominovat oblasti. Tento most bude
ktizovat vedeni vysokého napéti. V lokalité

u Cerného Mlyna je cca 22 rodinnych domi
obyvatel Komarova. Takova konstrukce bude
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mit za nasledek $ifeni hluku daleko do krajiny
(pravdeépodobneé to pociti také obec Radun viz
info nize) a rozhodné zhorsi pohodu bydleni
zdejs$im obyvatelim. Zcela urcité si zde obcané
oproti stavajicimu stavu pohorsi. Severni
varianta by tento problém upln¢ eliminovala.

- Hluk se dostane azZ do Raduné diky
mozZnosti tézby Stérkopisku

Jiz nyni je v lokalité za zelezni¢nim piejezdem
smérem na jih (viz uzemni plan) planovana tézba
Stérkopisku. Tézba v dané lokalité¢ mize dle
investora zacit teoreticky kdykoliv, pokud to
bude pro majitele tézebni oblasti zajimavé.
(Napriklad pri stavbé jizniho obchvatu.) Dle
zjisténych skutecnosti dojde po odtézeni tohoto
loziska k zaplaveni oblasti a pravdépodobné zde
vznikne jezero. (Informace z roku 2013.) Takto
rozsahla vodni plocha znacné pomize $ifeni
zvuku z mostu smérem k Raduni (Odraz od
hladiny, absence zelenych hradeb apod.)

- Kamiony budou i nadale jezdit do velkych
firem v Komarové

Osobni a hlavné nakladni doprava bude i nadale
pendlovat z RKL pratahem Komarova az do
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spolecnosti TEVA. Tuto skute¢nost jizni
varianta vubec nefesi. (Severni varianta jisté
Feseni nabizi viz clanek nize.) Velké spolecnosti
jako Komas, Barvy, Posta apod. budou stale
pouzivat prutah bez ohledu na existenci
obchvatu. V konecném disledku obchvat fesi
jen ¢ast tranzitni dopravy. Diky industrialnimu
charakteru Komarova se doprava v mistech
soucasného prutahu nijak vyrazné nezméni.

- Pro lokality Vrchovina a Podvihovska
vznikne nova dopravni zatéz

Pro obyvatele zijici v lokalité "Na Vrchoving"
bude mit jizni varianta devastujici i¢inek na
kvalitu bydleni. Jedna se o husté obydlenou ¢ast
s cca 20 domy. V ptipad¢ realizace jihu bude
tato ¢ast obklicena z jihu jiznim obchvatem, ze
zapadu stale se rozristajicim RKL (viz zamér
RKL postavit jesté jednu vétsi halu smeérem k
Vrchoviné) a ze severu zustane prutah obci, viz
bod vyse.

Podobna situace vznikne v ¢asti "Podvihovska",
kde je novad moderni vystavba s cca 17 domy.
Nyni je zde klidna lokalita, ale vystavbou
jizniho obchvatu se znehodnoti kvalita bydleni
a moznost dal§iho rozvoje obce. Nic nefesi ani

SMER KOMAROV -
STARA SILNICE I/11

planovany zatez do krajiny, nebot’ v Giseku
kiizeni obchvatu a ulice na Podvihov vznikne
opét dalsi mostni konstrukce vysoko nad
terénem, kterd ptinese hluk k obydlim. Dojte
také k vyraznému zvyseni prachovych

a emisnich castic, které maji zdsadni vliv na
onemocnéni dychaciho ustroji ¢loveka.

(S obcany Komdrova z lokalit Vichovina, Cerny
Mlyn a Podvihovska se jiz nepocita? Problém
prutahu se prehodi na né? Jak k tomu prijdou?)

- Zapadni vétry udélaji z Komarova
smogovou dolinu

Pokud dojde k jizni varianté, bude Komarov
obkli¢en ze severu zeleznici, pies stied obce
povede i nadale dosti vytizeny prutah a na jihu
celou obec uzavfe jizni obchvat. Vzniknou tak
hradby kolem celé obce. Vlivem pietrvavajicich
jihozapadnich vétrh a charakteru krajiny zlstane
Komarov uzavien v kotliné smogu. (Doprava +
lokalni topeniste + primysl.)

- ZnemoZni se vystavby smérem na jih, bude
postupovat industrializace Komarova
Realizaci jizniho obchvatu se znaéné utlumi
dalsi vystavba rodinnych domt smérem na jih.
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